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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ
[bookmark: _Hlk160438831]до проєкту Закону України «Про внесення змін до Закону України «Про мультимодальні перевезення» щодо вдосконалення законодавства з питань мультимодальних перевезень»

[bookmark: n89]I. Визначення проблеми

У зв’язку з повномасштабною збройною агресією російської федерації проти України Указом Президента України від 24 лютого 2022 року № 64/2022 в Україні введено воєнний стан.
З кожним днем війни постійно зростають суми збитків, які завдаються як ракетними ударами по інфраструктурі країни, особливо у енергетичній та транспортній сфері, так і обстрілами міст та селищ, активними бойовими діями по всій території України.
За оцінками, потреби у відбудові та нагальному відновленні транспортного сектору, становлять 92,1 млрд дол. США. Потреби у відбудові є найбільшими для таких категорій об’єктів: залізнична інфраструктура, рухомий склад, обладнання та інші активи (30%); автомобільні дороги державного значення (29%); обласні й сільські дороги місцевого значення та дороги комунальної власності (16%).
Перед Урядом країни стоїть завдання щодо вжиття всіх можливих заходів для подолання наслідків методичних обстрілів російської федерації, які завдають шкоду наявному обсягу об’єктів транспортної інфраструктури та мають на меті повне припинення експорту.
Стратегічні та програмні документи у сфері транспорту, незважаючи на обмеженість державних ресурсів, сфокусовані на значні потреби у відновленні транспортного сектору для подолання негативних наслідків бойових дій у сфері транспортного забезпечення та задоволення потреб населення і суспільного виробництва в перевезеннях, забезпечення потреб оборони України у період воєнного стану. 
[bookmark: _GoBack]Наразі існує нагальна необхідність термінової розбудови нових логістичних маршрутів із залученням приватних стратегічних інвесторів і партнерів у рамках розвитку мультимодальних терміналів і виробничо-перевантажувальних комплексів, які дозволять задовольнити транспортні потреби виробників сільськогосподарської продукції, металургійних підприємств, підприємств паливно-енергетичного сектору та інших галузей економіки.
Відмова виробників від накопичення товару, зміна складських умов, релокація підприємств, обмеженість асортименту й постачальників, блокування морських портів і головних магістралей країни, а також додаткове навантаження на залізничну інфраструктуру здебільшого ускладнює весь процес логістичних операцій та змінює оптимальні маршрути для перевезення вантажів в цілому по країні та закордон.
Крім того, наразі перевізникам необхідно заздалегідь планувати запасні маршрути, оскільки є ризик нових атак з боку російської федерації.
Значні зусилля потрібні для:
-	планування та термінового будівництва нової інфраструктури;
-	розбудови авіаційної, залізничної, морської та річкової інфраструктури та стимулювання розвитку регіонів і територій;
-	дерегуляції розвитку транспортно-логістичного сектору, а також процесів перетину кордону вантажів всіма видами транспорту, зокрема, за договором мультимодального перевезення.
Слід відмітити, що прийнятий 17 листопада 2021 року Верховною Радою України Закон України «Про мультимодальні перевезення» створив в Україні умови для розвитку як комбінованих вантажних перевезень так і в цілому нового виду перевезень - мультимодального перевезення вантажів.
Розвиток такого нового виду перевезень до початку бойових дій в Україні, сприяв спрощенню, удосконаленню, кращій логістиці перевезень вантажів, відповідно здешевленню вартості перевезення, зменшенню навантаження на автомобільні дороги України та зменшенню шкідливих викидів в атмосферу від використання автомобільного транспорту.
Нині обсяги мультимодальних перевезень у світі щороку динамічно зростають. Так середньорічне зростання обсягів контейнерних мультимодальних перевезень у світі перевищує 6%, при цьому понад 55% світового обсягу сухих вантажів транспортується в контейнерах, а орієнтовно 50% усіх сухих вантажів у світі становлять руда та вугілля.  
Багато європейських країн зосереджує свою увагу на питаннях розвитку мультимодальних перевезень вантажів, розвиток яких відбувається особливо швидкими темпами завдяки стабільному зростанню інтеграції. Зокрема, середній рівень контейнеризації у Європейському Союзі становить близько 45%. 
В Україні ж наразі статистика перевезень вантажів виглядає наступним чином. 
Через бойові дії на сьогодні транспортна система України має низький рівень розвитку транспортно-логістичної інфраструктури для забезпечення належного обсягу мультимодальних перевезень, що знижує її конкурентоспроможність та гальмує вихід української продукції на світовий транспортний ринок. Зокрема, бракує терміналів мультимодальних перевезень, не забезпечено досконалого нормативно-правового регулювання мультимодальних перевезень, достатньої державної  підтримки мультимодальних перевезень та розбудови об’єктів транспортно-логістичної інфраструктури, наявні обмеження ринку залізничних контейнерних перевезень, не створено інвестиційно сприятливого клімату для розвитку мультимодальних перевезень.
Сфера мультимодальних перевезень з використанням контейнерів в Україні наразі перебуває на початковому етапі розвитку, а обсяг таких перевезень не перевищує 1% на рік. За цим показником Україна  відстає  від держав-членів  ЄС  та  інших  розвинених  держав  світу у  20 - 30  разів.
Однак, незважаючи на бойові дії, Укрзалізниця вже в січні 2024 року зафіксувала рекордні показники перевезення вантажів у експортному напрямку. Було перевезено 7,5 млн тон вантажів, що на 45% більше січня 2023 року та на чверть більше листопада 2023 року, який став рекордним за загальним обсягом вантажоперевезень від початку широкомасштабного вторгнення.
В загальній структурі перевезень у порівнянні з лютим 2023 року експорт збільшився на 53%. Через припортові станції в лютому 2024 року загалом було перевезено 5,2 млн тон вантажів, а через західні прикордонні переходи — 2,6 млн тон. Зернових вантажів через портові станції було перевезено 2,8 млн тон, через прикордонні західні переходи — 537 тис. тон. 
У внутрішньому сполученні, що за показниками на другому місці після експорту, в лютому 2024 року було перевезено понад 5,8 млн тон, що на 6% більше лютого 2023 року.
Це свідчить про стабільність у нарощенні експортних обсягів і виконанні основної задачі – виходу на показники 2021 року.

Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив:

	[bookmark: n95]Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	+
	-

	Держава
	+
	-

	Суб’єкти господарювання

	
+
	-

	у тому числі суб’єкти малого (мікро) підприємництва
	+
	-


[bookmark: n96]
Суб’єкти малого та мікропідприємництва становлять понад 90% у групі суб’єктів господарювання, на яких нормативно-правовий акт справляє вплив.  

[bookmark: n99]II. Цілі державного регулювання

[bookmark: n100]Проект Закону розроблено у відповідності до положень статті 368 Глави 7 «Транспорт» Розділу V «Економічне та галузеве співробітництво» Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, та Європейським Союзом, Європейським Співтовариством з атомної енергії і їхніми державами-членами, з іншої сторони (далі - Угода про асоціацію), згідно з якими співробітництво між Сторонами має на меті сприяння реструктуризації та оновленню транспортного сектору України і поступовій гармонізації діючих стандартів та політики з існуючими в ЄС, зокрема шляхом впровадження заходів, викладених у Додатку XXXII до цієї Угоди, без шкоди для зобов'язань, що випливають з окремих транспортних угод, укладених між Сторонами.
Змінами до Закону також передбачається досягнути комплексного, стратегічного підходу до відновлення та розвитку транспортної інфраструктури, зокрема розвитку мультимодальних перевезень, що відповідає пункту 103 Плану пріоритетних дій Уряду на 2024 рік, затвердженого розпорядженням Кабінету Міністрів України від 16.02.2024 № 137.
Проєктом Закону пропонується спростити ряд вимог до організації мультимодальних перевезень, а саме:
уточнити права і обов'язки замовників, операторів мультимодальних перевезень, перевізників, власників мультимодальних терміналів згідно з Митним кодексом України;
скасувати необхідність затвердження постановою Кабінету Міністрів України Порядку організації та виконання мультимодальних перевезень вантажів;
уточнити визначення термінів і понять, таких як «документ мультимодального перевезення вантажів», «єдиний перевізний документ», «комбіноване перевезення», «маршрут мультимодального перевезення» та інших, згідно з Митним кодексом України;
визначити, що перевезення вантажів під час мультимодальних перевезень будуть здійснюватися відповідно до правил перевезень вантажів відповідним видом транспорту та міжнародних договорів;
запровадити можливість оформлення та підписання єдиного електронного перевізного документа та електронного договору мультимодальних перевезень в електронному вигляді з накладанням електронного цифрового підпису;
надати можливість розміщення мультимодальних терміналів в пунктах пропуску через державний кордон де буде забезпечуватися перевірка документів, зокрема, договору обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів.
За результатами реалізації Закону вдасться досягнути удосконалення: 
- формування та реалізації єдиної політики ринку послуг у сфері мультимодальних перевезень;
- нормативно-правового регулювання у сфері мультимодальних перевезень;
- правового підґрунтя та державної підтримки для розвитку мультимодальних перевезень в Україні з урахуванням досвіду та найкращої практики держав-членів Європейського Союзу;
- розвитку транспортно-логістичної інфраструктури у сфері мультимодальних перевезень, зокрема, шляхом створення інвестиційно сприятливого клімату для розбудови мережі терміналів мультимодальних перевезень. 
Завдяки реалізації проекту Закону збільшаться обсяги перевезень вантажів як по території України так і за кордон, значно знизиться рівень впливу шкідливих речовин на навколишнє природне середовище, підвищиться  рівень забезпечення безпеки перевезень, а також здешевшає вартість замовлення послуг з перевезення вантажів за рахунок комбінування та оптимізації процесу його перевезень.
Стимулювання розвитку мультимодальних перевезень дасть змогу значно збільшити обсяги перевезень вантажів територією України за участю національних транспортних компаній, сприяючи підвищенню конкурентоспроможності країни на світовому ринку транспортних послуг, розвитку мережі наявних транспортних коридорів, інтеграції транспортної інфраструктури України у світову транспортну систему.

[bookmark: n101]III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. [bookmark: n102][bookmark: n103]Визначення альтернативних способів

	[bookmark: n104]Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1
Збереження поточного стану справ

	Залишити без змін існуючий стан нормативно-правового регулювання 

	Альтернатива 2
Прийняття проекту Закону 

	Прийняти проект Закону, що забезпечить очищення регуляторного поля від непрацюючих та неактуальних інструментів регулювання


[bookmark: n105]
 Інші способи, що не передбачають розроблення та прийняття Закону, є неприйнятними, оскільки розв’язання зазначених проблем лежить передусім у правовій площині.
[bookmark: n106]

[bookmark: n116]2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей
[bookmark: n117][bookmark: n118]
Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	[bookmark: n119]Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
Збереження поточного стану справ
	Відсутні 
	Збереження низького рівня розвитку транспортно-логістичної інфраструктури;
Недостатня державна  підтримка мультимодальних перевезень та розбудови об’єктів транспортно-логістичної інфраструктури;
Обмеження ринку залізничних контейнерних перевезень;
Гальмування виходу української продукції на світовий транспортний ринок;
Збереження низького рівня інтероперабельності транспортної системи України та її загальне технологічне відставання від Транс’європейської транспортної мережі  (TEN-T);
Підвищення рівня забруднення навколишнього природного середовища;
Втрати економіки від низького рівня розвитку транспортно-логістичної інфраструктури та погіршення стану автомобільних доріг

	Альтернатива 2.
Прийняття проекту Закону
	Удосконалення нормативно-правового регулювання у сфері мультимодальних перевезень;
Подальша гармонізація українського законодавства із законодавством Європейського Союзу в транспортній галузі та створення умов для успішної імплементації Acquis ЄС;
Розвиток транспортно-логістичної інфраструктури та створення інвестиційно сприятливого клімату;
Залучення додаткових (у тому числі іноземних) інвестицій у розбудову терміналів мультимодальних перевезень, розвиток мультимодальних перевезень;
Створення нових робочих місць для забезпечення мультимодальних перевезень;
Підвищення рівня інтероперабельності транспортної системи України та її технологічна сумісність з TEN-T;
Зростання економіки   держави у зв’язку з розвитком транспортно-логістичної інфраструктури та зростанням обсягів перевезення вантажів;
Збільшення надходжень до бюджетів різних рівнів в результаті економічного зростання;
Позитивний вплив на екологічний стан навколишнього природного середовища
	Відсутні
 


[bookmark: n120][bookmark: n121][bookmark: n130]
Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

	[bookmark: n131]Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
Збереження поточного стану справ
	Відсутні
	Погіршення екологічного стану навколишнього природного середовища і, як наслідок, посилення негативного впливу на здоров’я населення;
Погіршення стану автомобільних доріг України та підвищення рівня аварійності;
Пошкодження транспортних засобів, спричинені незадовільним станом автомобільних доріг, та зростання витрат на ремонтні роботи

	Альтернатива 2.
Прийняття проекту Закону
	Збереження автомобільних доріг;
Зменшення кількості великовагових вантажівок (контейнеровозів) на довгих маршрутах протяжністю понад 200 км;
Розвиток перевезень більше екологічно чистими видами транспорту;
Створення нових робочих місць для забезпечення мультимодальних перевезень;
Покращення якості послуг з мультимодального перевезення вантажів 
	Відсутні


[bookmark: n132][bookmark: n141]
Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання

	[bookmark: n142]Показник

	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом, %

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	3
	252
	1544
	54026
	55825

	Питома вага групи у загальній кількості

	0,00537
	0,45
	2,76
	96,777
	100



За підсумками 2021 року Україна наростила вантажні перевезення на 3,3% у порівнянні з 2020 роком – до 619,9 млн т. Перевезення залізничним транспортом зросли на 2,9% – до 314,3 млн т, а автомобільним – на  16,2% до 222,6 млн т.
Обсяг вантажних перевезень в Україні за підсумками 2022 року скоротився на 49,8% у порівнянні з 2021 роком – до 317,2 млн т. 
Перевезення залізничними шляхами за рік становили 150 млн т, що на 52,1% менше у порівнянні з 2021 роком. Обсяги перевезень автомобільним транспортом впали на 22% р./р. – до 175 млн т, повітряним транспортом на 85% р./р. – до 15 млн т. На 61% р./р. впали обсяги перевалки вантажів у портах – до 59 млн т.
Через блокування портів великої Одеси частина вантажів була спрямована на порти Дунаю, через це Ізмаїл та Рені зіткнулися з такою кількістю вантажів, з якою можливо, не стикалися раніше.
Бізнес адаптувався та переорієнтувався і почав розвивати нові експортні шляхи. Зокрема, сухопутними коридорами через країни Європи, які можна розділити на два глобальних напрями: західний транспортний коридор на Польщу, Німеччину, Балтійські країни та південний транспортний коридор здебільшого на Румунію.
У 2022 році Укрзалізниця скоротила перевезення залізної та марганцевої руди на 59,2% в порівнянні з 2021 роком – до 41,7 млн т. Обсяги перевезень чорних металів за минулий рік скоротилися на 57,8% – до 9,2 млн т. Загалом за рік Укрзалізниця перевезла 150,6 млн т вантажів, що на 52,1% менше в порівнянні з 2021-м.



	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.
Збереження поточного стану справ
	Відсутні
	Збереження низького рівня розвитку транспортно-логістичної інфраструктури;
Збереження низького обсягу вантажних перевезень;
Обмеження ринку залізничних контейнерних перевезень;
Нестача терміналів мультимодальних перевезень;
Гальмування виходу української продукції на світовий транспортний ринок;
Погіршення стану автомобільних доріг України та підвищення рівня аварійності;
Пошкодження транспортних засобів, спричинені незадовільним станом автомобільних доріг, та зростання витрат на ремонтні роботи


	Альтернатива 2.
Прийняття проекту Закону
	Подальше удосконалення нормативно-правового регулювання у сфері мультимодальних перевезень;
Подальша гармонізація українського законодавства із законодавством Європейського Союзу у транспортній галузі та створення умови для успішної імплементації acquis ЄС;
Державна підтримка та створення інвестиційно сприятливого клімату для розвитку транспортно-логістичної інфраструктури та мультимодальних перевезень;
Залучення додаткових (у тому числі іноземних) інвестицій у розбудову терміналів мультимодальних перевезень, розвиток мультимодальних перевезень;
Створення нових робочих місць для забезпечення мультимодальних перевезень;
Зростання обсягів мультимодального перевезення вантажів на внутрішньому та міжнародному ринках;
Оптимізація витрат суб’єктів господарювання на організацію та надання послуг з мультимодального  перевезення вантажів
	Відсутні 




[bookmark: n145][bookmark: n150][bookmark: n151]
Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва

	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, гривень

	Альтернатива 1. Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва  
	6 624 785 358

	Альтернатива 2. Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва  
	2 649 914 143



IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу 
досягнення цілей
[bookmark: n152]
За результатами опрацювання альтернативних способів досягнення цілей державного регулювання здійснено вибір оптимального альтернативного способу з урахуванням системи бальної оцінки ступеня досягнення визначених цілей. 
Вартість балів визначається за чотирибальною системою оцінки ступеня досягнення визначених цілей, 4: 
● 4 - цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті повною мірою (проблема більше існувати не буде); 
● 3 - цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті майже повною мірою (усі важливі аспекти проблеми існувати не будуть); 
● 2 - цілі прийняття регуляторного акта, які можуть бути досягнуті частково (проблема значно зменшиться, деякі важливі та критичні аспекти проблеми залишаться невирішеними); 
● 1 - цілі прийняття регуляторного акта, які не можуть бути досягнуті (проблема продовжує існувати).

	[bookmark: n158]Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1
Збереження поточного стану справ
	1
	Ця альтернатива не вирішує описані проблеми, що існують у регуляторному середовищі та не дозволить досягнути визначених цілей державного регулювання. Непрацююче регулювання
залишиться додатковим регуляторним навантаженням, що не дозволить забезпечити спрощення умов ведення бізнесу.

	Альтернатива 2
Прийняття проекту Закону 
	4
	Завдяки даній альтернативі вдасться очистити регуляторне поле від непрацюючих інструментів і забезпечить спрощення умов ведення господарської діяльності

	

	[bookmark: n159]Рейтинг результативності
	Вигоди
(підсумок)
	Витрати
(підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1
	Для держави:
відсутні












Для громадян: відсутні







Для суб’єктів господарювання: відсутні
	Для держави:
збереження низького рівня розвитку транспортно-логістичної інфраструктури







Для громадян:
погіршення екологічного стану навколишнього природного середовища і стану автомобільних доріг

Для суб’єктів господарювання:
збереження низького рівня розвитку транспортно-логістичної інфраструктури;
збереження низького рівня обсягу вантажних перевезень
	Не відповідає поставленим цілям. Збереження низького рівня розвитку мультимодальних перевезень, транспортно-логістичної інфраструктури гальмуватиме зростання обсягів вантажних перевезень, негативно впливатиме на економіку держави і призведе до істотних втрат держави, громадян – фізичних осіб, суб’єктів господарювання


	Альтернатива 2
	Для держави:
удосконалення нормативно-правового регулювання у сфері мультимодальних перевезень;
подальша гармонізація українського законодавства з законодавством Європейського Союзу; 
створення інвестиційно сприятливого клімату;
зростання економіки   держави

Для громадян:
покращення екологічного стану навколишнього природного середовища;
створення нових робочих місць 


Для суб’єктів господарювання:
спрощення державного регулювання для розвитку транспортно-логістичної інфраструктури та мультимодальних перевезень;
залучення додаткових (у тому числі іноземних) інвестицій у розбудову терміналів мультимодальних перевезень,
зростання обсягів мультимодального перевезення вантажів на внутрішньому та міжнародному ринках;
оптимізація витрат суб’єктів господарювання на організацію та надання послуг з мультимодального  перевезення вантажів
	Для держави:
відсутні 




















Для громадян:
Відсутні








Для суб’єктів господарювання:
відсутні 

	Прийняття проекту Закону забезпечить спрощення державного регулювання у сфері мультимодальних перевезень та призведе до зростання економіки держави і залучення іноземного капіталу у сферу мультимодальних перевезень



	[bookmark: n160]



	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1
	Через залишення поточного стану справ:
збережеться низькій рівень розвитку мультимодальних перевезень, транспортно-логістичної інфраструктури;
продовжиться гальмування зростання обсягів вантажних перевезень;
продовжиться негативний вплив на економіку держави, що призведе до істотних втрат держави, громадян – фізичних осіб, суб’єктів господарювання;
збільшиться рівень викидів парникових газів в навколишнє природне середовища
	Зовнішні чинники відсутні

	Альтернатива 2
	Прийняття проекту Закону сприятиме:
спрощенню державного регулювання у сфері мультимодальних перевезень;
розвитку транспортно-логістичної інфраструктури та створення інвестиційно сприятливого клімату;
залученню додаткових (у тому числі іноземних) інвестицій у розбудову терміналів мультимодальних перевезень, розвиток мультимодальних перевезень;
створенню нових робочих місць;
зростанню обсягів української продукції на світовому ринку;
підвищенню рівня інтероперабельності транспортної системи України та її технологічної сумісності з TEN-T;
зростанню економіки України та збільшенню надходжень до бюджетів різних рівнів в результаті економічного зростання;
позитивному впливу на екологічний стан навколишнього природного середовища
	Зовнішні чинники відсутні


[bookmark: n161]
V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання 
визначеної проблеми

Механізми, які забезпечать розв’язання проблеми:
Визначена проблема не може бути розв’язана за допомогою виключно ринкових механізмів, а потребує вдосконалення нормативно-правового регулювання суспільних відносин у сфері мультимодальних перевезень. 
Тому механізмом вирішення проблеми, а саме створення належних умов для розвитку мультимодальних перевезень та транспортно-логістичної інфраструктури є прийняття проєкту Закону України.
Організаційні заходи для впровадження регулювання: 
Прийняття та оприлюднення регуляторного акту відповідно до встановленого порядку гарантуватиме розповсюдження його вимог серед суб’єктів господарювання, органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування. Прийняття проекту Закону спрямоване на досягнення визначених цілей і сприятиме поліпшенню регуляторного середовища в Україні. 
Заходи, які необхідно здійснити суб’єктам господарювання:
Ознайомитися з новим регулюванням (пошук та опрацювання регуляторного акту в мережі Інтернет).

VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги

[bookmark: n164][bookmark: n165]Реалізація регуляторного акта не призведе до додаткових витрат з державного бюджету та місцевих бюджетів. 
Державне регулювання не включає створення нового державного органу або нового структурного підрозділу існуючого органу.
Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва проведено згідно з додатком 2 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта «Витрати на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта».
Оскільки питома вага суб’єктів малого підприємництва (малих та мікропідприємств разом) у загальній кількості суб’єктів господарювання, на яких поширюється регулювання, перевищує 90 відсотків, для аналізу регуляторного впливу здійснено розрахунок витрат на запровадження державного регулювання для суб’єктів малого підприємництва згідно з додатком 4 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта «Тест малого підприємництва» (М-Тест).

[bookmark: n166]VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Термін дії даного регуляторного акта не обмежений, оскільки він регулює відносини з тривалим характером. Зміна терміну дії регуляторного акта можлива у випадку зміни міжнародно-правових актів чи законодавчих актів України вищого рівня, на виконання яких цей проект регуляторного акта був розроблений. 
З огляду на актуальність, регуляторний акт стає чинним з наступного дня після його опублікування.
[bookmark: n167]
[bookmark: n168]VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

[bookmark: n169]Результативність регуляторного акта визначається за такими показниками:
· розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів;
· кількість суб’єктів господарювання, на яких поширюватиметься дія регуляторного акта;
· розмір фінансових та часових витрат, які витрачатимуться суб’єктами господарювання у зв’язку із виконанням вимог акта;
· обсяг вантажних перевезень;
· кількість мультимодальних терміналів;
· кількість пропозицій щодо необхідності перегляду відповідного регулювання від державних органів влади та органів місцевого самоврядування;
· кількість скарг, поданих суб’єктами господарювання щодо дії регуляторного акта;
· кількість скарг, поданих громадянами щодо дії регуляторного акта;
· рівень поінформованості суб'єктів господарювання та/або фізичних осіб з основних положень акта оцінюється як високий: проєкт Закону та аналіз регуляторного впливу оприлюднено на офіційному веб сайті Міністерства розвитку громад, територій та інфраструктури України в розділі «Регуляторна діяльність».
Після прийняття регуляторного акта він буде опублікований у засобах масової інформації та розміщений на офіційному вебпорталі Верховної Ради України.




[bookmark: n170]IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

[bookmark: n171][bookmark: n172]Стосовно цього регуляторного акта буде послідовно здійснюватися базове, повторне та періодичне відстеження його результативності.
Базове відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватися через рік з дня набрання чинності цим актом шляхом збору пропозицій та зауважень, а також їх аналізу. 
З метою оцінки ступеня досягнення цим актом визначених цілей, повторне відстеження результативності планується здійснити через рік після набуття ним чинності, в результаті якого відбудеться порівняння показників базового та повторного обстеження. У разі виявлення неврегульованих та проблемних питань шляхом аналізу значень показників дії цього акта, ці питання будуть врегульовані шляхом внесення відповідних змін. 
Періодичне відстеження здійснюватиметься раз на три роки, починаючи з дня виконання заходів з повторного відстеження. 
Значення встановлених показників результативності акта будуть порівнюватися із значеннями аналогічних показників, що встановлені під час повторного відстеження. 
Для проведення відстеження результативності регуляторного акта буде використовуватись статистичний метод, що передбачає використання статистичних даних. Опитування цільових груп та залучення наукових установ для проведення відстеження результативності регуляторного акта не передбачаються.
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